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A partir du dossier technique fourni, du matériel mis a disposition vous allez répondre aux questions suivantes :

1. FONCTION DU VELO A ASSISTANCE ELECTRIQUE

Complétez les indications manquantes de I'actigramme A-0, proposé ci-dessous, avec les éléments suivants :

e Energie électrique

e Cycliste a un endroit x=0
e Assistance a la pédale

e Contactaclé

e Cycliste a une endroit x=i
e Pertes énergétiques

e Doseur + frein

Assistance a la

Energie électrique pédale Doseur +frein  Contact a clé
Cycliste a un endroit
L . TRANSPORTER ET SOULAGER UN v
Cycliste a un endroit x=0 — x=l

CYCLISTE DANS L’EFFORT

Pertes énergétiques

A-0

T

[ Vélo a Assistance Electrique

2. COMMENT FONCTIONNE LE VELO A ASSISTANCE ELECTRIQUE

D’apres vous, quel sont les types d’énergie fournis au vélo pour fonctionner ?
Energie musculaire du cycliste (principale source)

Energie électrique pour I'assistance

Comment est-elle stockée ?

Dans une batterie



COMMENT OBTIENT-ON L’ASSISTANCE
L’énergie électrique arrive sur le composant entouré ci-contre.

Quel est le mouvement de sortie de ce composant ?

Mouvement de rotation

Indiquer les parties du moteur fixe et mobile ?
(indiquer par une fleche !) et donner leur nom.

« Stator » partie mobile dans ce cas !

« Rotor » partie fixe dans ce cas !

Figure 5 : moteur-réducteur vue c6té gauche

Rechercher sur la documentation le nom de cette partie du mécanisme

Il s’agit d’un réducteur a train épicycloidal

Quel est son réle ?

Adapter I’énergie mécanique de rotation
(réduction de vitesse)




Complétez les bulles jaunes (nuages) avec les éléments suivants :

e Variateur
e Moteur électrique
e Réducteur (train épicycloidal)

Complétez les bulles bleues avec les éléments suivants :

e Energie mécanique de rotation

e Energie électrique

e Energie mécanique de rotation adaptée
e Energie électrique adaptée

Moteur Réducteur a train
électrique épicycloidal




A partir des éléments vus depuis le début de I'activité, vous allez compléter le diagramme FAST page suivante en
indiquant, les solutions technologiques adoptées pour la réalisation du pilote automatique TP 32 en face des
fonctions techniques suivantes :

e FT1.3.2.1: Stocker I’énergie électrique

e FT1.3.2.2: Moduler I'énergie électrique au moteur

e FT1.3.2.3: Convertir I'énergie électrique en énergie mécanique
e FT1.3.2.4: Augmenter le couple (effort en rotation).
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